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A Initiatiefnemer Rik van der Velden (r) en Zubin Nayak, deelnemer van de eerste autodeelgroep. © Foto van de Meulenhof/René

Manders

Autoschaamte? De Eindhovense
Irisbuurt lost het op met Iris Elektrick!

EINDHOVEN - Ook de Irisbuurt in Stratum slibt steeds vaker dicht met geparkeerde
auto’s. De oplossing? Deelauto’s. Maar dan wel elektrisch.

Geert van Elten 18-11-19, 19:35 Bron: ED

Als je de ontwikkelingen op een rij zet, ligt de uitkomst voor de hand. Eén: in de Irisbuurt is al
ruim een jaar met succes een autodeelgroep actief. Acht adressen delen één auto en hebben er
een als reserve. Twee: betaald parkeren neemt toe binnen de Ring en ook de Irisbuurt verwacht
er niet aan te ontkomen, want nu al moeten bewoners ’s avonds hun auto buiten de buurt
parkeren. Drie: de gemeente Eindhoven belooft een gegarandeerde parkeerplaats plus laadpaal
voor een elektrische deelauto. Vier: de provincie Noord-Brabant geeft 4.500 euro subsidie voor
een nieuwe elektrische auto. De uitkomst: Iris Elektrick.

Autodeelgroepen

Iris Elektrick is een stichting in oprichting en gaat bemiddelen tussen autodeelgroepen in de
buurt en overheden zoals gemeente en provincie én bedrijven zoals autoverkopers en providers
van kilometerregistratiesystemen. Vorige week hielden initiatiefnemers Rik van der Velden en
Henk Kok een informatieavond in buurthuis De Blokhut. Ondanks 1.300 verspreidde flyers was
de opkomst met vijf belangstellenden gering, maar de twee geloven onverminderd in het idee.

Dat idee gaat uit van kleine zelfstandige autodeelgroepen, van zes tot acht adressen. ,,Anders
wordt het te ingewikkeld en bureaucratisch”, waarschuwt Van der Velden.

Hij adviseert in geval van een nieuwe elektrische auto een kilometertarief van 35 cent te
hanteren, zonder uurtarief. ,,Dat betekent dat je elkaar kunt aanspreken als iemand de auto
voor een paar kilometer dagenlang in gebruik heeft.”

Code

Op dit moment gebruikt de bestaande autodeelgroep de oudere auto van Henk Kok, die zelf
steeds minder kilometers reed. Alle deelnemers hebben een sleutel van het kastje waarin de
autosleutel hangt. Dat is bij een nieuwe elektrische auto niet meer nodig, belooft de aanwezige
vertegenwoordiger van Renault. ,,Je krijgt een app om de auto te reserveren en te betalen en
daarna ontvang je een code om de auto te openen en starten.”

Hij waarschuwt dat voor een actieradius van 300 kilometer een nieuwe auto nodig is, een
tweedehands komt vaak niet verder dan 100. Moet kunnen, meent Van der Velden. Hij rekent
voor dat na aftrek van de provinciale subsidie en voor een klein model acht deelnemers ieder
2000 euro moeten inleggen. ,,Wij verwachten dat dat een rendement van 2 procent oplevert,
altijd nog meer dan sparen. Dus interessant, ook al rijd je helemaal niet.”

Klinkt goed, maar willen we onze auto inleveren? Onze vrijheid, status, heilige koe? Linda
Hoogsteeder is daar al klaar mee. ,,Ik heb een eigen bedrijf en had een leaseauto. Elke keer als
ik naar Utrecht reed, voelde ik autoschaamte. Ik heb het leasecontract opgezegd en doe nu een
maand mee, maar heb de deelauto tot mijn verbazing nog niet nodig gehad. En voor de
vakantie met twee kleine kinderen gaan we een auto huren.



